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Stationnement
de nouvelles pratiques
de mobillite

La mise en service du tramway a induit
de nouvelles pratiques de mobilite.
Les aménagements ont genére une
progression significative de la frequentation
du transport collectif. Dans le centre-ville,
la pietonisation des rues Jaures et Siam
facilite les déplacements a pied et a velo.

La réeorganisation de 'espace public et ses
nouveaux usages, permettent le maintien
d'une offre fluide de stationnement
alors que 1200 places sur voirie ont ete
supprimeées, partiellement compenseées par
la création de 640 places en parkings relais.
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Queliverzan : un quartier a vocation résidentielle

En 2014, 1100 places ont ete comptabilisees
dans ce secteur, une offre quasi équiva-
lente a celle de 2006. L'aspect residentiel

de ce quartier explique les pics de fré- 95% | | ® de nouveaux logements, l'attractivité  journaliére en 2006 a 66 % aujourd'hui.
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Recouvrance : un centre de quartier

Environ 1 200 places ont ete recensees
sur ce secteur. L'offre de stationnement
a légerement diminué (75 places) entre
2006 et 2014. La zone payante, peu uti-
lisee, a laisseé place a une zone bleue
gratuite plus attractive. On constate une
hausse du taux d'occupation moyen sur la
journee concentre entre 9h et 17h.

Le quartier de Recouvrance est forte-
ment fréquenté avec le stationnement
residentiel, celui lie aux commerces et
aux emplois de la base navale. Les creux
d'occupation observes aux alentours de
8 h et de 18 h sont lies aux croisements de
ces deux types de demande.

Evolution du taux d'occupation dans le secteur Recouvrance entre 2006 et 2014
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Strasbourg : une porte d'entrée du centre-ville

Déja identifiece comme une des portes
d'entrée du coeur de l'agglomération, cette
fonction s'est renforcee depuis la mise en
service du tramway et la présence du par-
king relais. De plus, suite a la construction

diversifie les usages de ce secteur.

Le secteur enquéte autour de la place de
Strasbourg a perdu pres de 180 places de sta-
tionnement sur voirie, soit une diminution de
30 %. Les taux d'occupations ont nettement
progresse passant de 58 % en moyenne

Evolution du taux d'occupation dans le secteur Strasbourg entre 2006 et 2014

pres d'une voiture sur cing.

Siam et Jaures : des modifications de comportement et d'offre

Les secteurs Siam et Jaures etudies disposent
de 3 700 places payantes, 5 500 gratuites,
une centaine en zone bleue et 2 240 places
de parkings. 900 places sur voirie ont été
supprimées dans ce secteur, la plus forte
reduction observee sur le perimetre du

Pour autant, le taux d'occupation a particulie-
rement baissé passant de 76 % en moyenne
journaliere en 2006 a 70 % en 2014.

La diminution du nombre d’emplois au
centre-ville explique d'abord cette évo-
lution. On constate 2 000 emplois salaries

en moins entre 2007 et 2014. Entre la crise
économique de 2008, le transfert d'une
partie des activites du centre vers l'est de
l'agglomeration et les reports modaux
vers le réseau bus-tram, le besoin de
stationnement lié s'est reduit.

La baisse des taux d'occupation est plus
forte au cours de l'apres-midi, particu-
lierement cote Siam. La mise en circula-
tion du tramway cumulée aux parkings
relais, favorise 'utilisation du transport
en commun pour acceder au centre.

Cependant, Siam observe toujours des
taux d’occupation plus fort que l'axe Jau-
res car 'espace est plus contraint et le
nombre de parkings en ouvrage moins
nombreux.

Le stationnement résidentiel sur voirie est
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De fortes evolutions de l'offre

de stationnement et des usages
entre 2006 et 2014

La capacité de stationnement sur
voirie au coeur de l'agglomération a
connu une baisse de 8,7 % liée, pour
l'essentiel, a 'emprise de la ligne de
tramway, la création de la zone piétonne
et laménagement des espaces publics
de Saint-Martin. On comptait 13 700
places en 2006 contre 12 500 places
en 2014. Cette diminution a d'abord
concerne les secteurs Jaures et Siam
puis celui de Recouvrance. Parallelement
la zone payante s'est elargie pour
maintenir une capacité de 3 900 places.
Le stationnement tarifé représente
desormais 31 % de la capacité totale du
périmetre concerne contre 27 % en 2006.

Au cours de la méme période, l'offre de
stationnement s'est egalement diversifiee
avec la mise en place de 3 parkings relais
(640 places) et le développement de
zones bleues dans certains centres de
quartier (348 places).

Sur le périmétre, 'occupation moyenne
sur une journée (de 6 h a 21 h) est
passee de 72 % en 2006 a 69 % en 2014.

L’observatoire socio-économique
du tramway du pays de Brest

Diverses raisons expliguent cette baisse :
les delocalisations et cessations d'activité,
un report de 'usage de la voiture vers les
transports collectifs, la mise en ceuvre des
parkings relais avec un tarif integré au
titre de transport, la prime de transport
aux salaries. Dans le méme temps, le
centre-ville de Brest voit son nombre

Qualification de l'offre de stationnement sur voirie entre 2006 et 2014 en centre-ville

de ménages composes d'une personne
augmenter avec un taux de motorisation
inféerieur a la moyenne. Par ailleurs, le
stationnement illicite (sur trottoir, sur
passages piétons, bandes cyclables..) a
augmenté de 2 points passantde 7 % en
2006 a 9 % en 2014
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Les parkings relais : 640 nouvelles places

de stationnement

Les parkings relais constituent la prin-
cipale nouveaute de l'offre de station-
nement dans l'agglomeration brestoise.
Integres au systeme de transport urbain,
'objectif est de faciliter le passage entre
['utilisation de la voiture, du vélo et du
reseau tram-bus notamment pour les
trajets domicile-travail. Ils représentent
640 places de parking supplémentaires.
Le plus volumineux est situe place de
Strasbourg avec 233 emplacements, vient
ensuite celui de la Porte de Gouesnou
(195) et enfin celui du Fort Montbarey
(174). Selon Kéolis, l'occupation de ces
parkings lies a 'emploi ne concerne a ce
jour qu'un tiers de l'offre. Ils sont en 2014
largement utilisés pour du stationnement
de moyenne duree.

Le parking du Fort Montbarey est presque
sature des 11 h avec un pic de frequenta-
tion dans l'apres-midi. La fonction d'en-
trée de ville semble donc avoir été iden-
tifiee par les usagers. Avec une moyenne
d'occupation de 57 %, le parking relais
Porte de Gouesnou conserve des marges
de manceuvre. Celui situé place de Stras-
bourg présente des taux d'occupation
faibles avec un pic a15 h de 42 %.

Sil'utilisation des parkings relais semble
presenter des marges de progression, il
ne faut pas negliger l'usage des espaces
a proximiteé des stations du tramway en
tant que tel.

Taux d'occupation des parkings relais en 2013
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DEFINITION
DE LOBSERVATOIRE

'observatoire socio-économique

du tramway est prévu par la charte d'objectifs
cosignee par Brest métropole, la Chambre
de commerces et d'industrie métropolitaine
de Brest et la Chambre de métiers

et de l'artisanat 29 (CMA 29). Dans ce dispositif
trois vagues d'observation ont été prévues :
une premiere avant la réalisation de la ligne
de tramway (2007), une deuxiéme sur

la période 2010/2011 pendant les travaux

et enfin deux ans apres la mise en service

de la ligne A du tramway 2015. Ce numeéro,
consacreé au stationnement, introduit

cette troisieme vague.

Le numéro 9 de l'observatoire a eu

pour objet la description du fonctionnement
du stationnement sur voirie le long de la ligne
de Tramway avant le début des travaux.

En effet en 2006, une enquéte avait eté
réalisée par relevé d'immatriculations entre
6 het21hsurun périmetre d'analyse cible
sur le centre de l'agglomeération brestoise
partant de Queliverzan jusqu'a la place

de Strasbourg. Les conditions de l'enquéte
ont été reconduites en 2014 pour évaluer
linfluence du tramway sur le stationnement.
Les troncons communs aux deux enquétes
ont éeté utilisés pour l'analyse comparative.
Le perimetre d'analyse a eté découpe

en 5 secteurs. La sectorisation a ete établie
en fonction des caracteristiques propres

a chaque quartier : les espaces de 'hyper
centre, disposant de perimetres payants

et les secteurs plus residentiels limitrophes.
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