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Investissements et
retombees économiques
du chantier du tramway

Entre 2006 et 2014, 362,5 millions d'euros
ont été investis dans le projet du tramway.
Sur l'ensemble du chantier, les entreprises
du Pays de Brest ont particulierement
béneficié des sommes investies :
205 millions d’euros au total.

La valeur ajoutee, c'est-a-dire la richesse
créeée, est évaluée a 62 millions d'euros pour
le bassin brestois et a 36 millions d'euros

en France hors Bretagne. Dans le Pays
de Brest, c'est d'abord le Génie civil
qui mobilise un chiffre d'affaires eleve
devant les travaux de construction specia-
lisee. A l'extérieur (hors Pays de Brest), ce
sont les activités d'architecture & d'ingénie-
rie et la fabrication de matériel de transport
(les rames) qui cumulent l'essentiel de la
valeur ajoutée.
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Un investissement total
de 362,5 millions d'euros depuis 2006

 Entre 2006 et 2014, 362,5 millions d'eu-
ros ont été investis pour la réealisation
de la premiere ligne du tramway de
l'agglomeération brestoise. Les entre-
prises brestoises ont fortement ete
sollicitées a hauteur de 59 % de la somme,
soit 205 millions d'euros. Le reste remu-
nere essentiellement les entreprises de la
région Ile de France ou des Pays de la Loire.
En 2008, les sommes mobilisees ont
davantage béeneficiees aux entreprises
parisiennes. Cette étape a confirmé l'ab-
sence de bureaux d'études spécialisés en
pointe bretonne. En 2009, la sollicitation
des entreprises du bassin commence
veritablement avec les travaux de reno-
vation et de deviation des réseaux.

L'année 2011 marque le pic de l'investis-
sement. Au-dela de la realisation des
ameénagements ou de l'installation de la
voie ferrée, plusieurs grands chantiers
exceptionnels s'engageaient comme
la rénovation du pont de Recouvrance
ou la construction du depoét. Des com-
petences rares a forte valeur ajoutee,
souvent utilisees en dehors de la region,
étaient nécessaires. Pour autant, 66 %
des 142,5 millions d'euros de travaux ont
ete realisés par des entreprises du Pays
de Brest.
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* La periode 2012-2014 est caracterisée par
la finalisation des grands travaux d'aména-
gement et la mise en service du tramway.
La place de Strasbourg jusqu'au terminus
a ete la principale zone investie par le
chantier lors du premier semestre 2012.
Apres l'inauguration du 23 juin 2012,
les travaux realisés concernent prin-
cipalement les finitions sur 'ensemble
du réseau et les espaces verts. Lors de
cette derniere phase, les entreprises
locales ont largement ete benéficiaires :
sur 100 euros depenses pour le projet,

Les grandes étapes
du chantier du tramway
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52 ont profité aux etablissements situes
dans le Pays de Brest contre 45 euros en
France hors Bretagne. Un résultat satisfai-
sant mais inférieur aux moyennes consta-
tees sur lensemble de la periode. L'achat
des rames a une entreprise basée a La
Rochelle explique ce différentiel.
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Estimation de la valeur ajoutée créée par le chantier entre 2006 et 2014

Une forte majorite de la richesse créeee
localisée dans le pays de Brest

Valeur ajouté en €

e — 10 000 000

La valeur ajoutée d’'une entreprise est la différence entre le chiffre d'affaires
et les consommations intermédiaires, soit tous les biens et les services

nécessaires a la production d'un autre bien ou service. Cet indicateur
permet dévaluer la plus-value qu’une entreprise va apporter a un produit.

60 %, soit 62,3 millions d'euros, de la
richesse creee pendant le chantier a éte
produite par les entreprises du bassin
brestois. La repartition territoriale de la va-
leur ajoutée n'a pas éteé uniforme sur toute
la période. Entre 2008 et 2009, la moyenne
etait de 44 % pour l'economie locale.
Les activites d'architecture et d'ingenie-
ries etaient le principal poste de depense
lors de cette phase. Essentiellement
localisees en region parisienne, les etudes
prealables au chantier demandaient de
recourir aux compeétences de divers bu-

reaux d'etudes, des activites a forte valeur
ajoutée. Il faut attendre ensuite, 2012 (an-
nee qui correspond aux achats des rames
du tramway) pour constater une répartition
plus forte de la richesse créee en dehors
de la région (47 % dans le Pays de Brest).
Certaines grandes opérations ont egale-
ment necessite un recours aux savoir-faire
extérieurs ; c'est notamment le cas pour la
rehabilitation du Pont de Recouvrance. Ces
travaux ont genere 5,6 millions d'euros de
valeur ajoutée dont 85 % par des entre-
prises situees en dehors de la Bretagne.
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» Dans le Pays de Brest, le Genie civil, ou
plus exactement les ameénagements
des espaces publics et de la voie ferree
concentrent une part importante de la
valeur ajoutée avec plus de 37 millions
d'euros. ETF et Eurovia sont les principaux
acteurs de ces marcheés. Le siege se situe
en region parisienne mais des établisse-
ments se sont implantés dans l'agglo-
meration brestoise. L'eéconomie locale a
donc benéficie de la dynamique de cette
activite pendant la durée du chantier.
Mais Uimplantation peut étre tempo-
raire entrainant le risque de perdre un
savoir-faire.

« En dehors du Pays de Brest, La Rochelle
est la premiere ville de France a avoir
capte les investissements issus de ce
projet via Alstom, l'entreprise chargée
de la fabrication des rames. Le taux de
valeur ajoutée de son activité (fabrica-
tion d'autres matériels de transport)
peut étre considéerée comme faible :
20 % (contre 72 % par une activité
juridique ou comptable). La produc-
tion d'une rame necessite une forte
consommation intermeédiaire comme
l'acier notamment. Cependant, ce
savoir-faire est rare voir unique en
France.

Répartition de la valeur ajoutée dans les cing premiers secteurs
d'activités sur l'ensemble du chantier - Pays de Brest
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Répartition de la valeur ajoutée dans les cing premiers secteurs
d'activités sur l'ensemble du chantier - France hors Bretagne
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DEFINITION
DE LOBSERVATOIRE

L'observatoire socio-économique de tramway
est prévu par les chartes d'objectifs cosignees
par Brest métropole océane, la Chambre de
Commerce et d'Industrie de Brest et

la Chambre des Métiers et de l'Artisanat 29
(CMA 29).

Ce numeéro mesure limpact économique

du tramway et compléte les deux publications
qui analysaient les périodes 2006-2009

et 2010-2011. Cette derniere phase, entre 2012
et 2014, correspond a la réalisation

de la derniere partie du tramway, c'est-a-dire
de la place de Strasbourg jusqu'aux terminus
de Kergaradec et du Froutven, de la mise

en service le 23 juin 2012 et des finalisations.

L'impact economigue est évalué au travers
des sommes investies mais aussi de la valeur
ajoutée, c'est-a-dire de la richesse creee.
Elle est mesureée par la difféerence entre

le chiffre d'affaires et les consommations
intermédiaires (les biens et services utilisés
lors du processus de production).

Spatialiser la valeur ajoutee est l'objectif
principal de 'étude. Les montants sont affectés
a l'entreprise qui a assurée la prestation.

Si elle dispose d'un établissement localise
dans le Pays de Brest, l'impact financier

y sera alloué.
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